| DIE
REICHSBAHN
UND DER
STRAFVOLLZUG
IN DER DDR

SUSANNE KILL | CHRISTOPHER KOPPER | JAN-HENRIK PETERS

—

HAFTLINGSZWANGSARBEIT
UND GEFANGENENTRANSPORT
IN DER SED-DIKTATUR

KLARTEXT



Der Strafvollzug an politischen Gefangenen in
der DDR ist eines der bedriickendsten Kapitel in
der Geschichte der SED-Diktatur, Nicht nur dass
das Gefangnissystem der DDR als besonders
riickstandig galt, auch die Arbeit von Gefangenen
war innerhalb der sozialistischen Planwirtschaft
eine feste GroBe in der DDR-Okonomie. Viele der
politischen Gefangenen erlebten die Haftzwangs-
arbeitals besonders demiitigend. Auch die
Staatsbahn der DDR, die Deutsche Reichshahn,
war in den Strafvollzug eingebunden. Zunachst
einmal ganz offensichtlich, indem die Reichs-
bahn bis zum Ende der DDR Zellenwagen fiir den
Héftlingstransport zur Verfligung stellte. Weniger
bekannt aber ist, dass Gefangene bereits seit

den 1950er Jahren fiir die Deutsche Reichsbahn
arbeiteten, Die Deutsche Bahn AG hat deshalb
eine Studie in Auftrag gegeben. Die Autoren des
Buches gehen den Fragen nach: ,Wann, wo

und unter welchen Bedingungen wurde fir die
Deutsche Reichsbahn in der DDR Héftlingszwangs-
arbeit geleistet?” Zeitzeugen schildern ihre
individuellen Erfahrungen mit dem Strafvollzug.
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Vorwort

Dr. Rudiger Grube

Die Geschichte der Eisenbahn in Deutschland ist eine wechselvolle Geschichte.
Fs ist die Geschichte der Industrialisierung, zweier Weltkriege, des wirtschaftli-
chen Aufstiegs nach 1945 und die eines neuen digitalen Mobilititszeitalters, in
dem immer mehr Grenzen iiberwunden werden — in vieler Hinsicht.

Genau jene Grenzen prigten jedoch das rund 4o Jahre wihrende Kapitel des
geteilten Deutschlands. Auch das zahlt zu unserer Eisenbahngeschichte — mit
allen Schattenseiten, die dazu gehéren. Deshalb verstehen wir es bei der Deut-
schen Bahn als ein Selbstverstindnis, die besondere Geschichte der Deutschen
Reichsbahn der DDR so zu dokumentieren, dass es méglich ist, sich ein vollum-
fiingliches Bild von ithr zu machen.

Die Ausbeutung Strafgefangener durch die Reichsbahn war im Geschichts-
bild der DDR bislang so etwas wie ein blinder Fleck. Darunter haben vor allem die
gelitten, die aus politischen Griinden inhaftiert wurden. Viele von ithnen kimpfen
heute dafiir, dass das Unrecht der DDR nicht vergessen wird. Um das Unrecht
beim Namen zu nennen — dafiir mussten sicherlich die Untersuchungen, die
wir als Deutsche Bahn bei der Gesellschaft fiir Unternehmensgeschichte e. V. in
Auftrag gegeben haben, nicht erst abgewartet werden. Es ist offensichtlich, dass
Unrecht geschehen ist. Die Aufarbeitung sind wir denjenigen schuldig, die als
politische Gefangene unter Zwangsarbeit personliches Leid erfahren haben. Des-
halb lag es uns am Herzen, die kritische Aufarbeitung der Strafgefangenenarbeit
bei der Deutschen Reichsbahn zu unterstiitzen und aktiv fortzufiihren.

Mit der vorliegenden Studie der Historiker Professor Dr. Christopher Kopper,
Dr. Jan-Henrik Peters und Dr. Susanne Kill wird dieser blinde Fleck aus der Ge-
schichte der Reichsbahn detailliert durchleuchtet und umfassend dokumentiert.
Jeder weifl, wie schwierig es ist, die wahren Geschichten und die persénlichen
Schicksale aufzudecken, die sich hinter Akten, Berichten und Protokollen verber-
gen. Umso mehr danken wir denjenigen, die sich als Zeitzeugen zur Verfiigung
pestellt haben. Das war ein grofier Vertrauensbeweis fiir die Studie und alle Belei-
ligten, die zur Aufklirung dieses Geschichtskapitels beigetragen haben.

ls bleibt uns zu wiinschen, dass wir unsere freiheitliche und rechtsstaatliche
Ordnung bewahren kénnen. Denn nur gie kann garantieren, dass Menschen in
Freiheit vor Verfolgung ihren Lebensweg withlen und selbstbestimmen kénnen,



